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TIDNING AY OCH OM BORAS MINMIAT(RANGLOKSSALLSKAP

KALLE TJOTAR

S& ar da hostrusket har och sommartiden dver och vi har fatt tillbaka timmen vi
forlorade i varas.

Det ar vid den har arstiden som man baérjar planera och fundera éver nasta Live Steam-
sasong. De byggen och annat som gérs hemmavid kan agnas den tid som erfordras,
utan att f& s& mycket konkurrens fran allt annat som bara kan géras under sommarma-
naderna. For den skull &r det inte helt slut med arbetena pa var bana. Gunnar ar i fard
med att hemma i sin kéllare renovera en av vaxlarna pa Rustanbergs bangéard. Den var
i fullstandigt upplosningstillstdnd enligt rapport frAdn honom. Dessutom bor l6ven
samlas ihop och forslas bort. Ju mer som hinns med under hésten, desto lattare far vi
att rusta banan till varen.

Den gangna trafiksasongen far anses som en av, om inte rent av, den basta under
banans historia. Det har aven gjorts arbeten som verkligen bade syns och har varit

mycket efterlangtade att f& utférda. Containertaket och sparet in i densamma ar det

som jag framst tanker pa. Men det aterkommande arbetet med att halla anlaggningen

i sitt vanliga fina skick far inte férglommas.

Vid héstens Nostalgiméssa i Eriksbergshallen deltog Ake "Snake” Gustavsson och jag
som inbjudna extrafunktionarer i Spar & Tag i Vasts arrangemang for att fanga
ungdomars interesse for jarvagshobbyn. Rutger Friberg, kdnd modelljarvagsentusiast,
har samlat nagra vastsvenska jarnvagsforeningar till arbete for att se till var hobbys
fortlevnad. B1As kan bade ha nytta av och kunna bidra till denna organisation genom
att ansluta sig till den. Stammer val 6verens med det beslut som togs pa ett arsmote
angaende att fa fler yngre medlemmar till var férening.

"Pappa, fattar du inte att jag inte vill ha en bat. Nu nar jag &r liten vill jag ha modelltag,
men ndr jag blir stor vill jag ha ett tAg som det gar att aka med.” Barn &r klokare &n
manga av 0ss vuxna.

Téagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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FRAMN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-arig 7¥4"-historia och dess rullande materiel
nedtecknad av Karl-Gustav Ryberg.

Del 2

Utstallningen TAG 62.

Rustan Lange far 1958 reda pa att man planerar en jarnvagsutstalining i Goteborg
under ar 1962 med anledning av att Vastra Stambanan d& ar 100 ar. Han tar kontakt
med davarande distriktschefen Per Svartling for diskussioner om att sammanjamka
sina planer pa en 7¥4"-bana med utstallningen.

| januari manad 1959 har Rustan en annons i tidskiifieel Engineemed texten:
7¥4" Gauge Aluminium Rail Wanted. Possibly cars or parts, by Swedish model
engineer. Rustan Lange, Ektuna, Huskvarna, Sweden.

Nagot kop av rals eller ngot annat blev inte av vad jag har fatt fram.

Larlingsavdelningen vid HVA var ocksd med och tillverkade de vagnar som behévdes.

Vid konstruktionen utgick Rustan fran féljande principer enligt sin egen beskrivning.

1. Vagnarna skulle vara tillrackligt stabila och oomma for att bara bade vuxna och
barn.

2. Tyngdpunkten maste vara den lagsta tankbara for att ge maximal sékerhet.

3. Snabb i och urlastning skulle vara mgjlig.

4. Vissa sittplatser skulle kunna anvandas for en vuxen, alternativt tva barn utan
andringar.

5. Vagnarna borde hangas upp parvis p& gemensam mittboggie s& att den ena
kunde forhindra att den andra stjalpte.

6. Tillverkningsmetoderna maste inga i larlingarnas undervisning.

Personvagnar som &n idag anvénds i trafiken pa Sandlidsbanan.

Sadana premisser uteslot skalenliga vagnar, men det spelade inte det s stor roll d&
loket far storst uppmarksamhet. Boggierna var av enkel och effektiv.amerikansk
konstruktionArcbar, som vanligen andvands pa amerikanska godsvagnar. Fjadringen
utgjordes av Trelleborgs vibrationselement. | de av SKF specialtillverkade lagerboxa-
rna satt ett tvaradigt sfariskt kullager.
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Tva sddana personvagnar tillverkades samt tva Gppna godsvagnar. Nagon exakt
forebild fanns nog inte, men SJ:s 6ppna godsvagn littera | 3 inspirerade antéigligen
bygget. Rustan tyckte det var en vacker och valproportionerlig vagn.

En 100 meter l&ng provbana anlades i Huskvarna, troligen 1961, med hjalp av
larlingarna pa HVA. Ett fritidsarbete for att lok och vagnar skulle kunna provas infor
elddopet p& utstallningen.

LoketRoyalScotinkoptes fran England

i borjan av 1962. Loket, med hjul-
stéllning 4-6-0, var en gammal Basset:
Lowke-veteran, som enligt vad Rustan
talade om for mig hade rullat tusentals
miles med manga resenarer pa en en(
elsk 7%" bana.

Royal Scott

| en artikel i74" Gauge NEwsom
Saknade och forlorade Basset-Lowke skdtém varen 1995 tror sig artikelforfat-
taren ha identifierat vilket lok Rustan kopte.

Loket borjade byggas 1949 av Reg Gee, som var en ledande begavning vid Riseleys
atomanlaggning nara Warrinton. Han var aven med\&tarrintons Model Enginee-

ring SocietyMedan évriga medlemmar byggde lok for sparvidderna 2%4” och 3%” tog
Reg med sig delar till tvd stycken 7%" Royal Scot-lok av Greenlys design till
klubbmotena. Lokets kolvslid ar "Greenlys doubele ported piston valve”, med
separata portar for anga till och anga frén cylindrarna. Omkring 1951 blev loket
fardigt, men eftersom Warrintonklubben inte hade nagot spar for 7v4” byggde Reg ett
eget spar. | slutet av 50-talet saldes loket och anvandediad Valley Railwaysom

korde passagerare mot betalning. Enligt Brian S. Lee, som skrev artikeln, annonsera-
des loket ut i tidskrifteodel Engineer oktober 1962 for £100, eftersom det inte
langre klarade av trafiken.

Den tidsangivelsen gor att det inte kan vara det loket, eftersom Rustans lok kom till
Goteborg i bdrjan av 1962. | tidningdarnvags-Teknik 3/1963om utgavs infor
utstallningen TAG 62, skriver Rustan: "N&r detta skrivs har loket &nnu inte lamnat
England”. Darfor vet vi att loket kom till Sverige efter att han skrev artikeln. Jag vet
for ovrigt att han hade annonseviodel Engineeden 9:de och 16:de februari med
texten: "Wanted, seven and a quarter loco, patriculars with photo.” Om lokk&pet ar ett
resultat av annonsen vet jag emellertid inte. Men beskrivningen av Hilton Valley-
lokets historia 6verensstammer till stora delar med det som jag minns att Rustan
berattade. Jag far forska vidare for att med storre sakerhet kunna faststalla lokets
ursprung.

Loket var mycket slitet och det kunde med knapp nod ga for egen maskin. Efter en del
justeringar och smarre reparationer fick det duga som reservlok under utstallningstiden.
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Loktypen &r en av den populéraste bland engelska jarnvagsentusiaster och atskilliga
modeller har byggts genom tiderna.

Till utstaliningen TAG 62 i Goteborg, mellan
11 maj och 15 juli, byggdes en 250 meter lang
bana, en oval med ena l&ngsidan ndgotinsnorpt.

Den lattaste decauville-réls man kunde hitta, ett
flyttbart 600 mm spar, anvandes. Ralshojd ca
50 mm och en vikt pa ca 4,5 kg/m. Réalsen var
spikad med 5 mm Gunnebo bandhakar (spikar)
pa 50 x 50 x 400 mm langa impregnerade
furusyllar. | ena &ndan fanns en vaxel som ledde
in till lokstationen. Sparet passerade forbi en
skalenlig vattenhast av SJ-modell, vidare éver
en slaggrav och fram till en véandskiva. | anslut-
ning till vandskivan 13g ett lokstall med plats for
tvd anglok. Lokstationen var inhagnad av ett
specialtillverkat Gunnebostaket i miniatyr.

Rustan maste ha kant sig mycket stolt nar han pa invigningen av utstallningen far halsa
pa prins Bertil och SJ:s generaldirektor Erik Uppmark och for dem férevisa sin
jarnvag. Under utstallningstidens dagliga trafik, tillryggaleléetiginnanen stracka

som motsvarar avstandet mellan Go6teborg och Stockholm utan nagra som helst

problem. (fortsattning foljer i nasta nummer)

| foregdende nummer blev det tyrkfel genom att fel bild visades pa sidan 5.

Ovanstaende bild aduchess of BuccleUBR 46230— Hertiginnanskulle
ratteligen ha publicerats i stallet for bilden p& Skotten pa vandskivan.
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LEGENDER OCH SKRONOR OM SANDLIDSBANANM,

Sandlidsbanan — Algbanan av Johan Kresser © 2001.

Det ar nu 18 sasonger som vi har kunnat kéra anglok pa var nu legendariska jarnvag,
ja just legendariska! Folk kdnner mer och mer till densamma ute i landet, pratar om
den, historier och handelser p& banan diskuteras och sprides. De blir mer eller mindre
sanna, sa uppstar legenderna och stoff till skrénor. Jag har nedtecknat flera avdem och
har foljer en.

Lokférare Angve, vi kallar honom sé har, pa legendariska (!) Best Five hade med sina
passagerare passerat Rustansberg och kommit ut ur den langa kurvan mot Brittensbro,
nar han upptackte nagot stort pa sparet. Han slog till bromsarna och fick stopp pa taget
i grevens tid. En alg, en stor X-taggare, lag pa sparet och hindrade all trafik. Vis av
tidigare algméten backade Angve taget tillbaka till Rustansberg.

Vi tar det andra sparet istallet forklarade Angve for de oroliga passagerarna, det skall
nog ga bra.

Sé akte de pa den nya linjestrackningen fram till Brittensbro. Vem stod inte dar och
vantade pé sparet? Jo, just det, algtjuren! Ny inbromsning, stopp! Algen verkade
uppretad, stérd ur sin ljuva sémn. Han strackte fram huvudet, bdjde ner det mot
"Beast Five” och brolade fruktansvért. Hur skall det har gé, tankte Angve. Men just
da hade angtrycket i pannan stigit sa pass kraftigt att sakerhetsventilerna slappte ut
dverskottsdngan med ett vasande ljud. Ett moln av vit &nga tackte snart hela loket.
Detta blev for mycket for den stackars algen och med ett hogt sprang och en galopp
at andra hallet langs banan, bort fran angvidundret, férsvann han ur sikte.

Nu kan vi lugnt fortsétta sade Angve till de uppskéarrade passagerarna. Vi aker ner till
Sandlid C och borjar om p& nytt, sa far ni &ka genom tunneln denna gang.

Sagt och gjort, 4n en gang via Rustansberg och Brittensbro fram till tunneln och
igenom. Tvérstopp igen! Denna gang vid Angared. Visst stod han dar, ilsken och
broélande framfor loket. Men &lgens hjarna reagerade blixtsnabbt — vidundret med sitt
véasande och &ngmoln blev &nyo fér mycket. Helt om och ivag! Angve torkade svetten
ur pannan och kunde s& smaningom fullfélja akturen med sina passagerare.

Nagra dagar senare kunde man lasa i den fortraffliga Boras Tidning:

Tragedi pa Goteborgsbanan — X-taggare forsokte stanga X 2-2
Sedan dess har vi varning for dlg pa Sandlidsbanan.

Ryktet om Best Five och dess framfart pd Sandlidsbanan spred sig bland dlgarna som
antydde att "Besten Five maste bort, annars lamnar vi omradet”.

Idag finns tyvarr inte Best Five har bland oss langre, vilket betyder att dlgglada tyska
gaster kan andas ut.
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FRAN MIN FYRFONSTERPLATS UNDER ANGDAGARNA 200)

Dar jag ar verksam p& Sandlid C blir ibland utsikten obefintlig mot tagtrafiken och
annan verksamhet pa Sandlidsbanan. Orsaken &r kderna av aksugna, trevliga och
forvantansfulla passagerare!

Lordagens angtagstrafik och uppvisningstag ronte stort intresse fran allmanhetens
sida. Kderna ringlade sig runt min biljettkur efterhand Iangt bort mot infarten.
Sammanlagt 495 personer passade pa att &ka och da hade manga fatt vanta i 6ver el
timma.

Har ndgon sett Johan —
| han var ju har i morse?

S& kom s6ndagen och Boras Tidning damp ner tidigt genom brevinkastet. Full av
forvantan 6ppnade jag tidningen och kunde pa sidan 4, under rubriken "Full verksam-
het pa Bords minsta jarnvagsstation” lasa en trevlig artikel av Goran Jacobsson om
BwmAs och gardagen handelser pa Sandlidsbanan. En fin bild tagen av Bengt Lagerstedt
visande Bengt Jansson sittande pa sitt anglok William Shakespeare jamte med
foljande fullsatta personvagnar pa Rustansbergs station, forhojde vardet av artikeln.
En Bengt, lyckligt ovetande om féljande dag...

Redan fore klockan 10:00 dok de forsta besokarna upp och forsta fullsatta extrataget
angade ivag klockan 10:10! S4 fortsatte trafiken hela dagen fram till 16:00 med annu
langre koer an pa lordagen. Tack vare vara valskotta anglok, uthalliga lokforare, all
annan personal jamte god hjalp av gastande Erik Kammeyer med sitt "Mallét” och inte
minst Boras Tidnings artikel blev antalet resande rekordménga — 1 065 stycken.

Hur gick det da for lokférarna? Sondagens statistik visar att Britannia hade 22
avgangar varav Par 12 och Goran 10. William S och Bengt 15, Erik Kammeyer 8, Kalle
Karlsson 7 med Pigge&Gnidde och dessutom hjélpte Gunnar Lindberg till 5 ganger
med paskjutningslok.

Johan Kresser i biljettkuren
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DET VAR YERKLIGEN BATTRE FORR!

Se har, man kunde fa tre galanta anglok for bara EN krona.
Hvilka aro lokomotiven & dessa frimarken? Svar erhalles i nasta numris av Bmas-Nytt.

SVERIGE 5 SVERIGE _ 5

EN RIKTIGT GOD JUL

och
ETT GOTT NYTT AR

tillénskas alla medlemmar!

Nasta &rsmote kommer preliminart att avhallas den 16 februari 2002
klockan 11.00 i Vavarsalen i Boras kulturhus.

Sedvanlig slutgiltig kallelse kommer i Bméas-Nytt Nr 1 2002



SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o Géran Rosén, Ostergarden Harna, 523 99 HOKERUM

LiveSteam-lankar

www.narrowgauge.iform.com.au/me.htmi
Intressant sida speciellt den del som visar bygget av en briggs angpanna.
Fina bilder.

http://trainweb.com/signalbox/frames/index.htm
Mycken information om brittiska signaler och annat.

http://www.trainweb.org/tusp/porta.htmi
Argentinska lok-konstruktioner, bl a en med axelféljden 2-12-12-0.

Denna tidning finns att bese med vissa av fotografierna i farg & sidan:
www.hacad.se/bmas

Good judgment comes from experience, experience comes from bad judgment.

The difference between an environmentalist and a developer can be explained thusly
... An environmentalist already has his log cabin on a secluded lake.

MEDLEMSAYGIFTEN FOR AR 2002

Medlemsavgiften &r ofortrutet den samma som tidigare ar dvs SEK 70:— for enskilt
medlemskap och ytterligare dartill SEK 50:— fér hustru/sambo och 6vriga hemma-
boende familjemedlemmar under aderton ars alder.

Satt garna in Eder kontingent for &r 2002 snarast méjligt.
Postgironummer &r det gamla vanliga namligen 13 09 55 — 8.

Inbetalningsavi for postgirot ar narslutet detta nummer av medlemsbladet.



