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INFORMATION FRAN BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

KALLE TJOTAR.

Sahar vi nu fatt vanjaossvid att skriva ett nytt artal igen, 2002, julgranen &r troligen
utsléngd och vi & innei den vanliga vardagslunken igen.

Jag har varit dver till England och bland annat varit p&den klubb som Arthur Simpson
ar medlemi, Sutton Model Engineering Club. Entrevlig”liten” klubbi sbdral ondon.
| klubbens park finnsen rundbanai markplan med5” och 7 1/4” spérvidd, en rundbana
pa bockar med sparvidderna2 ¥2’, 3%% och 5”, vardera 520ft |anga ( ca.170 m). Pa
ett stort "bord” har de en 140ft 1ang bana med svarvidd 1. Vid mitt forsta besok juni
hade jag med den armkraftsdrivnadressin som jag gjorde till Par som 10:8rs present.
Efter att gjort en provtur pa banan testades den av nagra medlemmar ur Sutton-
klubben. Efter provturerna diskuterades det om ett sdant fordon skulle varatrevligt
att ha vid familjedagarna som klubben brukar ha. Min l6sning med planetvéxel
inbyggd i vevpartiet forde in samtalen pa James Watts angmaskiner och till vilket
andamal han anvande planetvaxeln i sina maskiner

Vid mitt andra besok paklubben i héstas, var det ” Bits & Pieces’-afton och jag hade
med en axel frén det lillaellok som Par och jag héller paatt bygga. Jag ville visa hur
jag anvander ett standard lagerhustillsammans med vibrationsddmpare av gummi for
att faett modernt lagerhustill jarnvagsfordon. Hade dven med ritningar och skisser pa
olikabuffertkonstruktioner till 7 %4’ -vagnar. En buffert fran loket hadejag for att visa
paen av |6sningarna. Vid incheckningen av bagaget fick jag forklaravad det var for
nagot jag hade med mig.

Sa smaningom fick jag klart for mig att jag skulle fram till podiet och hdla ett
anférande infor de nérvarande om mina medhavda bitar. Det var spannande att med
minai allra htgsta grad minimala engel skkunskaper fa géra nagot sddant. Men med
hjalp och stod av forsamlingen och lite enklaskisser pasvartatavlan, sdordnade det sig.

Det skullevar trevligt omvi i var forening kunde ordnanagot liknande. Det & mycket
intressant och stimulerande att fatadel av hobbyutévares vedermodor och |6sningar
pa sina byggproblem. Kan vara ett inslag vid Medlemmarnas dag och Angdagarna
kanske. Det skulle som jag ser det stimulera och fora var hobby framét.
Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central, Karl-Gustav Ryberg.
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LEGENDER OCH SKRONOR OM
SANDLIDSEANAN

Bytei Hamburg — av Johan Kresser ©2001.
En skon eftersommardag i september manad strémmadedel edigafamiljefadernamed
barn och blommatill Sandlidsbanan liksom mangaandra. Det uppstod sdsmaningom
kobildning med allt 1&ngre vantetid. L okférarna och den 6vriga personalen fick fullt
upp att gora.
Framfor biljettluckan dok sa Anja upp med: —Tur och retur Rustansberg med bytei
Hamburg! skojade hon.

—Tag enbiljett till Anje ocks, radde jag henne och skrev pa baksidan av biljetterna
"Byte i Hamburg”. Ordnung muss sein, det &r tyska och betyder att det maste vara
ordning (satt. anm. ” Nén j-vl- ordning fér det val va.”). S&fick hon biljetternaochjag
Onskade hennetrevlig resa. Vi hann skojalite mer innan ndstaresenar ville kdpasina
biljetter.

Pa tdgmotesstationen blev ” Stinsen pa Rustansberg” alltmer kaffesugen liksom han
vaxeloml&ggare. Med den livligatrafiken gick tiden fort och man hoppades snart fa
avldsning i verksamheten.

Telefonen ringde, det var tigklareraren pa Sandlid C som undrade om linjen var klar
for nastatdg. Jo det var den.

— Uppfattat, klart slut.

Fran Goteborgsbanan nedanfdr bromsade ett tag in och nar stinsen tittade ned sdg han
att ett X 2-2 tdg hade stannat. Konstigt, vad hade hant? Ur klev konduktoren, klttrade
modosamt uppfor slanten och vande sig andfadd till stinsen.

— Jag skall hamta tva passagerare har, dom skall med téget till Goteborg.
— Till Géteborg? undrade stinsen klentroget.

—Ja, jag sager ju det, det stér shpamintagorder. Dom heter Anjaoch Anje, var & dom,
vi kan ju inte vénta hdr hur 1ange som helst.

—Jag skall undersokasaken men jag tror att dom &r nog med taget som &r paingaende
frén Sandlid C. Britannian &ngadein paspar 2, lokforaren gjorde honndr och stannade
det pysande |lokomotivet.

— Dér & dom sade stinsen till SJ-konduktoren och pekade ut de tva. Denne stegade
fram till de bada resendrerna och bad dem stiga av taget och f6lja med honom.

—Varfor det? fraga Anja.
—Ni har bestéllt resatill Hamburg!
— Till Hamburg?
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— Det stér sdi min tdgorder, skynda pa och kom med har.

— Jamen jag skojade ju bara med Johan, sade Anja.

—Man skojar inte om sd alvarliga saker, fér jag se biljetternal

Anjarackte fram dem och visst det stod " Bytei Hamburg” pa baksidan.

—En ordentlig biljettférséljare denne Johan, kommenterade konduktéren, det & bara
att foljamed.

—Men vi har ju inget bagage, forsokte Anja.

—Man behover vl inget bagage for att &ka tag!

—Jag menar, inga finare kléder att bytatill.

— Det ar jutdg ni skall byta, inte klader, framholl konduktoren.

Sa backade han ett steg, stillde sig i stram givakt och gjorde stilig honnor.

—Anjaoch Anje! Det & " Tégets Dag” idag. SJ och Deutsche Bundeshahn gratul erar
er till forstapriset, en resafor tvatill Hamburg tur och retur i férstaklass och sovvagn
om sabehdvs. Enveckapaforstklassigt hotell, som gaster i staden Hamburg. Frukost,
lunch och middag, kaffe, forfriskningar, utflykter och teaterbesok m mingér i priset,
liksom kladinkop i valfri affar. Dessutom ingdr 1 000:— tyska mark till er var for
personliga utgifter. Allt & skattefritt! Vad sdger ni nu, kommer ni med?

— Ar det Dolda kameran, undrade Anja alldeles 6vervaldigad.
— Ngj detta dr sant, 1&8s hér i mina papper.

Hon l&ste, jo det var sant!!

— Jag méste nog sittamig lite forst.

— Det far ni gora p& Goteborgstaget!

Under évrigas gratul ationer och jubel tgade konduktdren Anjaoch Anje ned till det
vantande taget. Innan tagdorren stangdes efter dem hordes Anjasaga: —Och jag som
bara skojade med Johan!

Avgangssignal gavs och taget kunde fortsitta till Goteborg med byte till Hamburg.

En vecka senare fick jag ett vackert vykort frén Hamburg — Anjaoch Anje tackade
och hélsade.

Det basta med att pensionera sig &r, att man inte behdver skriva en f-rb-nn-d
rapport om vad man har gjort idag.

Det & ingen nyttamed att varapessimistisk, det skulletroligenintefungeral allafall.

Following the advent of the Euro, the term “spending a penny” will now be banned.
Henceforth it will be referred to as“ eurination”.
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ARSMOTE AR 2002

Héarmed kallas alla medlemmar i Bor&s Miniatyr AngloksSallskap
till arsmote |6r dagen den 16 februari &r 2002 klockan 11:00.

Platsen &r som vanligt Vavarsalen i Boraskulturhus.

Arsmétesforhandlingar i enlighet med bifogade for slag till dagor dning.
Onskar medlem stélla motion till &rsmétet, vor e styrelsen tacksam om

veder bérande, tordeinlamna densammattill sekreteraren,

senast fredagen den 1 februari, sa att styrelsen far mojlighet att forbereda

fragan, i defall sddant erfordras.

CoNoO~WDNE

FORSLAG TILL DAGORDNING

M 6tets 6ppnande.

Godkéannande av dagordningen.

Val av ordférande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Va av tvarostraknare.

Fréga om moétets behdriga utlysande.

Styrelsens arsberéttel se.

Balansrékning.

Revisorernas beréttelse.

Fréga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Budget for & 2002.

M edlemsavgift for ar 2003.

Val av ordférande for foreningen under arbetsaret 2002.
Val av tva ordinarie ledaméter under 2002 — 2003.
Val av tva suppleanter under 2002.

Val av tvarevisorer under 2002.

Val av tva personer att utgora valberedning under 2002.
Inkomna motioner.

Styrelsens propositioner.

Medlemmarnas Dag 2002.

Angdagar 2002.

Nya medlemmar.

Ovrigafrégor.

M 6tets avslutande.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2001

| &rsmotet avhalleti BorasKulturhusden 17 februari 2001, deltog sexton medlemmar.
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Till ny ordférande valdes Karl-Gustaf Ryberg.

Till ny styrelseledamot valdes Bengt Pettersson.

Till ordinarie styrel seledaméter omvaldes Bengt Andersson och Gunnar Lindberg.
Till suppleanter omvaldes Jan Bragée och Pér Ryberg.

Styrelsen fick efter konstituerande méte f6ljande sasmmanséttning:

viceordf Bengt Pettersson sekreterare  Goran Rosén
kassor Gunnar Lindberg ledamot Bengt Andersson
suppleant Jan Bragée suppleant  Par Ryberg

Styrelsen har under verksamhetséret hallit fyra protokollf6rda sammantréden.
M edlemsbladet Bmas-Nytt har utkommit med fyra nummer.

S4lIskapets arbetsdagar om véren var som vanligt bestktaav ett fétal idogt arbetande
medlemmar.

M edlemmarnas dag avholls 26 maj och var vl bestkt av bade medlemmar och Gvriga.

Mycket arbeteblev utfért under maj, juni ochjuli ménader. K orvkiosken kom paplats,
containern forsags med tak, ett arbete som slutfordes under sommaren. Spéret till
containern spikades och lades ut med vaxeln fran linje 1. Bron byggdes om med nya
spér och en heltickande botten av tré sa att den blev sakrare.

Aretstrafikdagar samt 6vrigakérningar fér dagbarn och skolor férldptei god ordning.

Angdagarna den 4 — 5 augusti avhélls pé& sedvanligt séitt med tét tagtrafik och
utstéllningen av tekniska modeller i taltet var som vanligt mycket intressant.
Besoket fran Danmark var uppskattat.

Invigning av de nya sparen dver bron forréttades av Borje Hedberg och K arl-Gustaf
Ryberg med tal och gyllene spikar.

Sondagen var vélbesokt och ett nytt rekord sattesi antal resande.

Efter kdrsésongenvidtog avrustning av verksamheten och degamlavanligaentusiaste-
rnatog glatt itu med héstréjning.

Under aret har styrelsen beslutat invélja nio nya medlemmar.
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MEDLEMSKAP AR 2002

Frén arsmotet den 17 februari 2001 stér féljandebesl ut fast for kommandeverksamhetsar.

§ 12. Motet beslutade, i enlighet med styrelsens forslag, att bibehalla oférandrad
medlemsavgift for & 2002. Sdledes galler att enskild medlem betalar SEK 70:—med
ett tillagg for dvrigt familjemediemskap, i de fall dylikt 6nskas, av SEK 50:—.

Foreningen har postgironummer 13 09 55 — 8.

Med denna utsindel se féljer en inbetalningstalong for & 2002 till de som dnnu inte
betalt sin &rsavgift. Skicka garnain avgiften snarast, sa att detta inte gloms bort och
framfor alt, glom nu heller inte av att skrivain ditt namn pa blanketten, eftersom det
annarsblir svart, for att inte ssgaomajligt, for ossi stéllverket att faredavem som har
eller inte har betalt.

Med Bmas-Nytt Nr 2 &r 2002 foljer medlemskort till de som d& har betalt sin avgift.
For 6vrige, som énnu inte betalt, kommer ytterligare ett inbetal ningskort.

De ordningsamma och i bangarden arbetande jarnvagstjansteman, vilka redan ha
erlagt kontingent, &ro utméarktamedel st siffran 02 & adresslappen dsistasidan i denna
publikation.

Medlemmar som harefter betaler sin medlemsavgift, dock senast en vecka fére
Medlemmarnas Dag, kan, under métet, avhamta sitt medlemskort mot uppvisande av
kvitto. De som g betalt sin medlemsavgift fran och med maj manads utgang kommer
att avforas fran medlemsregistret och darfor g heller erhdlla Bméas-Nytt.

For att ateruptaga ett eventuellt forganget medlemskap i Bmas, (i rimlig tid
caett &), erfordras ny skriftlig ansokan tillsammans med kopia a kvitto pa inbetald
medlemsavgift.

Anvand postens adresséndringskort om ni har éandrat adress!!!

NYA MEDLEMMAR UNDER ARET

UIf Alsén Stenbacksplan 5 562 32 NORRAHAMMAR
Kjell Aronsson Nydalavagen 50 A 35240 VAXJO

Staffan Engstrom  Béngsbovagen 78 429 32 KULLAVIK
Anders Hoff Baldersvéagen 4 222 70 LUND

Mikael Jends Goteborgsvagen 213 446 33 Alvangen
Veronica Karlsson och

Morgan Bérjesson Box 86 445 22 BOHUS

Owe Persson Olstorps byvag 7 44396 STENKULLEN
Thomas Westlund Héssletvéagen 171 43932 ONSALA
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MAGRA RAD FRAN OCH
TILL EN LOKFORARE
Dessa kloka ord har jag funnit utei cyberrymden.

Att elda pa ett &nglok &r en konst som ser mer komplicerad ut dn den egentligen &r.
Varjelok och varendalokfdrare har sina egnaritualer men de grundar sig padsamma
elementéra uppgifter. Tag in loket palokstationen och fyll p& pannan med vatten om
den &r tom. Prova handpumpen sd att du ser att den fungerar. Placeratandmaterialet,
traltrakol/briketter, bl6tlagdai nagon sorts tandvétska, innei eldstaden, anslut tryck-
luft eller flakt sa att du far drag genom tuberna och téand pa. Medan kitteln kokar upp
kan dufyllapalubrikatorn och smorjamaskineriet. Efterhand 6vergar dutill att skyffla
inriktigt kol i eldstaden.

L&t garnayngreoch nyamedlemmar deltai dettaarbete. Det &r ett brasatt att |arakanna
allai foreningen och sprida fortroende bland medlemmarna. Tala géarnamed "adre
och kunniga” medlemmar om procedurerna, men var dven beredd pa att en del
konstigarad kan komma. Fleraganger har jag blivit tillr&dd att: " Om du inte ser nagot
vatten i vattenstandsroren kan du gunga loket fram och tillbaka’. Detta kan vara
mycket farligt om du skullehakart for [ang tid utan att fyllapavatten. Dukan daskélja
upp vatten pa ett dverhettat eldstadstak och fa en mycket snabb foréngning (flash
steam) och dérmed en snabb tryckokning som inte sakerhetsventilernakan klaraav att
sldppa ut. Detta & en mycket alvarlig situation som kan ledatill svéra olyckor.

Lyssnatill allasynpunkter och l&r dig §alv genom att 1&sa allt du kan komma Gver i
tidningar och bocker. N&r du har 14rt dig principernaér du pagod vag att forstahur ala
lokomotiv fungerar. Snart nog kommer du att veta nér du skall tain meravatten och
hur mycket du skall elda.

Nar det géller att bldsarent i pannringen skall du forst 1&tatrycket sunkatill ca40 psi
eftersom en kraftig trycksénkning med Oppen bottenkran kan leda till en dkad
foréngning med tryckstegring till foljd.

Efter korning &r det lampligt att fyllai lite cylinderolja i angskapet eller direkt i
slidventilerna och skjutaloket framéat med fullt framdt p& omkastaren. Nar s vattnet
slutar komma ut ur pyskranarna och det kommer lite oljaistéllet & loket fardigt att
stéllas av.

En personlig komihaglista

1. Hall alltid vattennivan i glasen, men kom ihag att ett halvt glasinte gor det
|sttare att f& upp angtrycket. Det ger dig emellertid mer tid att fixatill problemet
om du inte kan tain meravatten. R&kaintei panik! Om du inte kan fa upp

vattennivan, kan du riva elden eller placeraen trasai skorstenen och séttatill
fortsnasta sida...
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS
BREV

BMAS c/o Goran Rosén, Ostergérden Harna, 523 99 HOKERUM

... fortsfrdnsid 7

sotaren. Elden kommer nu att slockna snabbt. L&t inte stoltheten fadig att
riskera ditt lokomotiv. Allasom koért en dngmaskin har nagon gang haft for lagt
vattenstand eller missat att hdlla elden vid liv, men mangavill inte erkdnna det.

2. Tom askladan om den innehdller mycket aska, sariskerar du inte att branna
sonder rosten.

3. Kontrolleraatt lubrikatorn fungerar genom att titta efter en |att oljefilm i skor-
stenen. Om det bara sjunker i tankarna utan att det synsi skorstenen kan oljan
likaval lacka ut p& marken som att kommacylindrarnatill del.

4. Lyssnagarnatill allagodarad men tank efter alv.
5. Var hjédlpsam mot allaandrai féreningen.

6. Lat andrafaprovkoradit lok och kénnalyckan av att varalokforare, det vinner
béde du och féreningen pa

7. Haframfér alt roligt!

Artikelserien Frén Rustans idé till dagens BMAS skriven av KGR
utgdr pagrund av plats- ochtidsbrist, men fortsatter i nAstanummer.

REEVES 2000

Reeves har dteruppstatt ur askan efter att ha blivit uppkopt. Den nya adressen &r:
Appleby Hill, Austrey,

Warwickshire CV9 9ER

England

Telefon +44 (0)18 27 —83 08 94 E-post sales@ajreeves.com

Fax +44 (0)18 27 — 83 08 61 Hemsida http://www.ajreeves.com/



