Nr 2 2003

TIDNING AY OCH OM BORAS MINIATIRANGLOKSSALLSKAP

KALLES FORSTA SIDA

Sé dr dd sommaren #ntliggen hir. I vart fall har vi tvingats att stélla fram klockan en
timma till sommartid. Tdnk om det var lika litt att paverka sa att vi fick sommar-
temperatur. ViderkartaniTV visar fortfarande snostjarnor ver sa gott som hela Sverige.

Vi har i alla fall klarat av BMAS forsta arrangemang for sisongen, deltagandet i
Juniortig pa Nostalgiméssan i Eriksbergshallen i Goteborg. Pa tjanstgoringslistan for
dagen fanns tio namn, mitt eget inrdknat. Pa Utstdllningsstationen delade Goran och
Ake tjinsten med att visa vért klubblok Bridget. Station Trollhittan Gvervakade
stationsinspektor Tore Koren juniorernas véxlingsrorelser pa fyra bangérdar, med
hjélp av tjanstgorande vaxlinsledare, Christer Svensson, Ulf Pallin, Gunnar Larsson
och Pir Ryberg. Pa station Kungsbacka i sparvidd N, fick juniorerna prova pa att
elektriskt koppla in en vixel och provkora med ett lok. Tjanstgorande elingenjorer,
var Staffan Engstrom tillsammans med Christer Svensson och undertecknad som
stationsinspektor. Staffan fick rycka in som vikarie for Berit, Cristers hustru, som stod
pé sjuklistan for dagen, med bevakningen av Mcirklinborden under de pass som BMAS
var till delade. Med allas hjilp och pa det sétt som alla stillde upp med forberedelser,
genomforande och avveckling av var del av Juniortag, ger jag alla en eloge och mitt
varma tack.

Pa Sandlidsbanan vetjag att16vkrattning
och allmén varstddning har kommit i
gang. Jan Ove kommer endera dagen att
se till att utgrdvningen for den storre
slaggraven blir gjord. Bara nu inte vid-
ret sitter kdppar i hjulen. For ovrigt sa
ar det arbetshelger varje lordag/son-
dag i maj manad fram till Medlem-
marnas dag den 24 maj.

Forts sida 2...
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Fréan Sutton Model Engineering Club har jag fatt sommarens program. Det har ett nytt
inslag pa programmet, New Drivers Run, (Nya forares korning). Nagot som vi skulle
kunna ha som aktivitet pa lordagarna innan trafikdagarna. Att fa rdd och tips av
erfarnare lokforare sa att man kan kora sitt lok sidkert och framgangrikt dr vart
gemensamma ansvar inom foreningen. Att trafiken pa trafikdagarna genomférs med
tonvikt pa sdkerhet for resande far vi aldrig géra avkall pd. — All kunskaps moder

dr repetition. Tagledare for BMAS, Tkl Sandlid Central,
- z Karl-Gustav Ryberg

DUBBELSPAR

Hejsan! Hoppsan! Hir dok det upp tvainnovatoreri Bmas-Nytt nr 1,2003! Urban Enell
och Jonas Amoson. Tanken har slagit oss att ”dubbelsparet” ej kan utnyttjas som
dubbelspar skriver Herrarna och foreslar att vistra sparet far en direkt anslutning fran
Rustansberg.

Téank vad besynnerligt att ingen kommit pa en sadan genialisk idé tidigare. Da okar
kapaciteten pa banan sa till den milda grad att det gér att ateruppta nakenbadarresorna
till Vattenlosa sjon igen. Ni som varit med ett tag vet att de var sd populira.

Vad kriivs det di? En del schaktningsarbeten mellan Angared och Rustansberg, vad
jag kan forsta.

Pa Sandlids bangard gar det antagligen inte att ligga vixlar och spér som visas i figur 1.
Tycker mig komma ihag att vi tittat pa det forr i ett annat ssmmanhang och det blir en
for tvir kurva. Kanske dr det bittre att 14gga vixlar och spar jimsides med befintligt
Overgangsspar mellan spar 1 och 2 och gora en sparkorsning.

Att placera en tagklarerare i en sidan trakig landsortshila som Angared tror jag inte
pa. Det finns det déliga erfarenheter fran nir det var en véxel i Brittensbro, som ingen

ville passa. Forts sida 9...
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NU MINA KARA YANNER!

Tiden &r inne — nu maste alla (inte bara styrelsemedlemmar och de nirmaste medar-
betarna) lyfta sig i haret for att hjdlpa till. Vi har ett stort arbete framf6r oss om vi skall
fa var bana ett snéipp bittre.

Planerna &r foljande:
1 En ordentlig stidning av omradet. Det finns en myckenhet av 16v och kvistar
kvar pa marken, eftersom vintern kom tidigt i hostas med kyla och sno.

2 Slaggraven skall utdkas pa sa sitt att marken mellan den gamla graven och
lokstallet griivs bort och ett antal nya paeldningsspar byggs upp. Sten-
véggar skall avgrinsa graven inat mot viandskivan och lokstallet samt ett
staket avgridnsar utat mot allménheten. Ett antal nya uppstillningsspar
maste svetsas och monteras i graven.

3 Vindskivan skall hojas och forses med ett nytt spar som passar till slagg-
gravens nya hojd. Skivgraven byggs upp av sten istiéllet for den masonit
med trikonstruktion som nu finns dér. Hela lokstationen skall alltsa hojas
upp négra centimeter med ny makadam.

4 Ett nytt staket mellan stationsomradet och gangvigen utanfor skall byggas.
Det gamla haller pa att ge upp efter allt klittrande av vara unga besokare.

5 En ny hydrofor med pump kommer att installeras. Den gamla kommer inte
att halla virst ldnge till och behover bytas.

Allt detta skall naturligtvis inte goras pa en gang men det 4r viktigt for var framtid att
det sker under sommaren. Vi har nu ett antal nya lok som pakallar plats for paeldning
och underhdll. Vi maste ge utrymme for detta féreningsarbete annars blir det inte
frimjande for var framtid.

Nu dr alltsa tiden inne for alla frivilliga krafter att gora en herkulesanstrangning for
vartséllskap. Alla gamla trotjanare kommer naturligtvis att stilla upp med arbete, men
vi MASTE iven ha hjilp av 6vriga medlemmar som finns i niirheten av Boras och som
kan stilla upp i vatt och torrt. Utan er hjélp kan vi inte 4 var verksamhet 6ver denna
troskel.

Vi dr nu i en utvecklingsfas som tarvar en stor arbetsinsats och vi ser att detta ar
nodvéndigt for var fortlevnad. Detta for att vi skall fa en konstruktiv framtid med
mycken tid for tagkorning for vart eget ndjes skull och inte bara for de betalande
besokarna.

Vi ber alla notera att helgerna i maj manad ir att betrakta som arbetshelger!
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FRAN RUSTANS IDE TILL DAGENS BMAS

40-arig 7% ”-historia och dess rullande materiel nedtecknad av Karl-

Gustav Ryberg. Del 4 — Féreningsbanan i Boras — Byggtiden.

Borje Hedberg blev uppringd en dag ar 1980 av vinnen lokforaren Nils Jansson. Under
samtalets gdng undrade Nils om Borje inte var intresserad av att en Live Steam-bana
skulle kunna byggas i Boras, som ju redan dé hyste flera kunniga modellbyggare inom
detta omrade. Detta 14t mycket lockande, varfor han kallade till ett konstituerande
sammantride.

Elva intresserade personer horsammade kallelsen till motet. Bland dem var Nils och
Bengt Jansson, Jan Carlsson (numera Bragée), Gunnar Lindberg och Karl-Gustav
Ryberg. Alla hade tidigare varit engagerade i Rustan Langes anldggningar. Karl-
Gustav var med fran start redan pa Galtar6-tiden. Alla hade alltsa tidigare erfarenhet
avdenna formav hobby. Borje presenterade pd motet de skrivelser, som tidigare genom
hans forsorg avldmnats till LM Ericsson AB samt Boras kommun, angdende mojlig-
heter att fa disponera ett limpligt markomrade pa Sandlid, vilket befunnits vara den
mest ldimpade platsen. Detta pa grund av ett mer avskilt 1ige, men dock med den
“riktiga Goteborgsbanan” som gréns at ena hallet. De nérvarande bildar foreningen
Boras MinityrAngloksSillskap, den forsta foreningen av det hir slaget i Sverige.

Saxat ur BMAS stadgar:

§ 1. SYFTE: Foreningen &r en ren hobbyforening som avser fullfolja vinnen Rustans
Langes idé, att pa av féreningen dgd och anlagd miniatyrjarnvig genomfora tagtrafik
med av enskilda medlemmar privatigda anglok och 6vriga lok. Medlem Zdger efter
bésta formaga delta i arbetet med uppbyggnaden och underhallet av jarnvégs-
anldggningen samt deltaga vid trafiktillfallen. Underhéllet giller dven de av foren-
ingen disponerade byggnaderna, maskiner, ovriga verktyg samt material. Medlem
skall soka bevara jirnvigsanldggningen i sa gott skick som mojligt.

Den 9 januari 1981 skrivs kontrakt med LM Ericsson och den 1 mars med Borés
kommun. Davarande ordforanden Gunnar Lindberg och vice ordféranden Borje
Hedberg undertecknar kontrakten. Nu kan spar och vagnar fraktas till markomradet
i Boras och forberedelserna for att anlédgga en miniatyrjdrnvdg kommer igdng. Med
avvigningsinstrument, métsticka och mattband skrids det till verket.

Tanken var att bygget av banan skulle klaras pa 23 ar. Vid byggstarten planlades 19
st dubbeldagar (I6rdagar och sondagar). Men det skulle bli hela arbetsveckor och all
ledig tid, for en handfull rallare under mycket lingre tid i ur och skur vér, sommar och
host. De bada arbetsmyrorna Gunnar Lindberg och Bengt Jansson, ryggraden i detta
ging, slet med byggandet av det som i dag #r var fina bana.
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En del spar och vagnar packades i en container och fraktades till Gévle for att séttas upp
under Jirnvigmuseets 125-arsfirande. Trafiken skittes av personal frin BMAS med loken
Black Five och Royal Scot samt av Anders Hissler med det lilla loket Fristedt.

Loket Fristedt hor hemma pa en privatigd tridgardsbana i Stockholm. Loket ér byggt
och konstruerat av Anders Hissler. Det funktionella var huvudsaken vid konstruktio-
nen samt, som Anders sjilv sdger, det skulle vara enkelt att bygga for en amator-
mekaniker. Goda rad ar himtade bland annat ur bocker av Martin Evans och boken
Anglokléra. Aven erfarenheterna fran verkstads-, eldar- och lokférararbete vid
museijdrnvigen i Mariefred var till nytta. Loket byggdes ursprungligen for sparvidden
200mm med egen standard for buffert och koppel. For att kunna trafikera 7%4” banor
har man tillverkat en sérskild hjulsats. Loket har inte ndgon omkastning for fird-
riktningen, utan har en 16st sittande excenter som stiller sig efter den riktning som loket
senast hade. Har man kort framét och vill backa sitter man foten i marken och ger en
litt knuff bakat, sldpper pa angan och loket gér bakat. Pa grund av den egna standarden
for koppel och buffert, kan loket endast dra sina egna vagnar. Lokets hjulstéllning &r
0-4-0 och har svenskt utseende.

Under utstédllningen triffas Kalle Karlsson och Gunnar Lindberg. Gunnar talar om att
Boras djurpark tillskrivits och fragats om de var intresserade av att kopa Galtaro
Jjdrnvig och sitta upp den i parken, men de var inte intresserade. Kalle Karlsson kdper
da det som édterstar av Galtard jarnvig och flyttar den till Gévle. I kdpet ingar dven
motorvagnstaget. Det visar sig att en del rils har tagits till underlag fér en dansbana
pé koloniomradet. Ett sorgligt dde for en jirnvig.

Efter evenemanget i Gévle séljs aven loket Royal Scot i England. Den nye dgaren heter
John Lillington och forevisar i dag (ar 1993) loket i en glasmonter vid entrén till
Wellington Country Park i Riseley.

En begagnad traktorgréivare inforskaffas av tre klubbmedlemmar for att underlitta de
ganska omfattande griv- och planeringsarbete som fordras. Traktorgridvaren renoveras
dé den dr ganska sliten och arbetsboden kommer pa plats.

Dumpern (betongmopeden) inkops av foreningen 1982 for att underlitta nédvéindiga
transporter. Den forbittras och forses med hydraulisk tipp samt ett schaktblad, vilket
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underlittar arbetet hogst vésentligt. For
att kunna borra for springning av de
stenar och bergknallar som pétriffas
lanas en borrmaskin ”Kobra”. Under aret
far banan sin slutliga planlosning.

Medlemmarnas Dag anordnas for forsta
gangen under maj manad 1983. Trafiken
bedrevs pa en for tillfillet utlagd bandel,
med dressinen som dragfordon. Sparlaget
var visst sa daligt att det oftast var mer
ursparningar 4n trafik, men ingen avskricktes for det. Entusiasterna fortsatte arbetet
medbygget av banan 6ver sommaren. Pa senhosten nér triden var skrudade i hostfirger
hade Bengt Jansson sitt anglok Black Five for forsta gangen i trafik pa banan.
Bangérden har nu tre spar och linjen nar upp en bra bit upp i skiirningen, vindskivan
r pa plats, slaggraven ir fiardig och grunden till lokstallet #r pa plats. Det har dven
inforskaffats en container for forvaring av vagnar och lok.

I'slutetav maj manad 1984 halls Medlemmarnas Dag, ca 80 personer provéker strickan
Sandlid—skérningen. Tagen dras av loken Fristedt och Black Five.

Under sommaren fortskrider spar-
laggningen och i augusti nar sparet
Brittensbro, vixeln mot tunneln
kommer pa plats. Innan sésongen dr
slut i november har dven Rustansbergs
station hunnit bli klar.

Platserna har getts namnen for att hedra
jarnvigens pionjdr och hans hustru.

Under denna forsta trafiksdsong ar 1984
akte 320 resendrer med tigen pa den
paborjade banan.

I maj 1985 firar LM Ericsson 15 drsjubileum i Boras. BMAS har trafik fér dem mellan
Sandlid central och Rustansberg, med omvéxlande dnglok och dressin som dragkraft.
Over 300 resenirer varav 180 barn blev transporterade.

Pa Medlemmarnas dag, den 1 juni, dr det tre lok i trafik, Fristedt, Black Five samt
Gunnar Lindbergs debut med sitt nya lok Railmotor.

Forebilden till detta lok, med hjulstéllning 0—4-0, var ett forsok att fa ekonomi i
persontrafiken vid en engelsk jarnvig i borjan av seklet. Ett kort komplett dnglok-
maskineri sasmmanfogades med en lang personvagn. Det visade sig inte vara den fina
idé som man trott, for nir ”lokdelen” behovde ses dver pa verkstad blev man ju dven
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av med personvagnen och vice versa. Man forsag da vagnen med ytterligare en boggi
samt draginrittning och maskindelen utrustades som ett komplett lok. Men pa grund
av den begrinsade dragkraften tjdnstgjorde loket i huvudsak som vixlingslok i
hamnar.

Miniatyrlokskonstruktren Don Young ritade loket i slutet av 60-talet. Maskin-
styrkan och dngbildningen ricker for den trafik som Sandlidsbanan har, men inte
adhesionskraften. I jirnvigssammanhang ett uttryck for den kraft som kan 6verforas
fran lokets drivande hjul till rilerna utan slirning. Modellen ir férsedd med traditionell
svensk utrustning som turbingenerator for belysningen. I skrivande stund dr loket
avstillt for byte av nagra tuber i angpannan.

Ungefir 160 resenirer akte under trafikdagen.

Efter Medlemmarnas Dag koncentreras arbetena till tunnelbygget. Tunnel-
konstruktionen bestar av en birande stomme av kraftiga I-balkar med slipers som
viggar och tak. For att inte vatten ska tringa in har en kraftig kapellduk lagts over det
hela innan allt ticktes 6ver med fyllmassor. I juli &r tunneln klar for prov och Gunnar
aker genom den for forsta gangen med sitt lok Railmotor.

Under sommarens arbete liggs dubbelsparet frin Angared i riktning mot Sandlid
central. Johan Kresser har gett platsen namnet for att marken dr rojd for anglokstrafik.
Att omradet i sin helhet heter Sandlid vet nog de flesta vid det hir laget.

Under hosten kommer viadukten pa plats provisoriskt och i oktober har sparen natt
fram till viadukten.

Under 1985 ars trafiksdsong ékte ca 800 resenédrer med tagen.
Bilder: Birgitta Hdssler.
KGR

... forts fr sida 2.

Eftersom allarorelser sker t sammahall och det éir medvixel i Angared ir den enklaste
16sningen att den vixeln &dr uppkorbar. Den har alltsd inget vixelklot eller annan
anordning som strdvar att halla kvar vixeln i ett visst lige.

Huvudsignaler som mandvreras fran Rustansberg forhindrar att kollisioner intraffar
vid vixeln.

Ser fram emot denna utveckling!

Viinligen Kalle Karlsson
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VASTERDALSBANAN

Den 17 december 2002 gjorde jag en resa pa Visterdalsbanan. Eftersom denna bana
paminner mycket om den tekniska standard som rader pa Sandlidsbanan, tycker jag
att det kan vara intressant att gora en liten beskrivning av Visterdalsbanan.

Jag hoppas att inte Sandlidsbanan kommer att avvecklas pa liknande sitt som skett
med Visterdalsbanan i vissa avseenden.

Stationshusen har salts till privatbostidder och vintkurar har satts upp och ersitter
stationshusens véntsalar. Liksom pa Sandlidsbanan har man klotvixlar som man far
lagga om pa plats nér tagmote skall ske. Skillnaden dr att pa Visterdalsbanan laser man
véxlarna kontrollasnycklar. Nyckeln kan inte tas ur vixeln om den inte ligger till det
spar man tianker stilla till kor for. Kontrollasnyckeln skall sittas i stéllverket och vridas
om for att man skall kunna stélla infartssignalen till kor.

Jag akte med tag 8220 som gar 09:42 (utom SoH) fran Borlinge. Téget bestod av en
ensam Y 1 maladiDalaTrafiks firger svart, vitt och rétt. Till en borjan gar taget palinjen
Borldnge—Rittvik—Mora. Dir ér det fran nagon gang pa 1970-talet elektrifierat med
trastolpar. Nir vi nar Repbicken svinger taget av mot vister in pa linjen Falun—Bjorbo,
dér endast strickan Repbicken—Bjorbo aterstar av den forna strickningen. Efter
Repbicken slutar fjarrblockeringen mot Bjorbo. Jarnvigenringlar sig fram genom den
tdta snotyngda skogen. Nedtyngda grenar stricker sig efter tdget och nar det ibland.
Det rasslar till i den utbyggnad som finns pa vagnens sida dér kylluften tas in. Dessa
utbyggnader tillkom efterhand pa motorvagnarna Y1 sedan det visat sig att kylluft-
sintagen pa vagnarnas undersidor klabbade igen av vinterns sno.

Samma misstag att placera kylluftintagen under vagnarna gjordes dven pa den tidigare
Y6, som ocksd maste byggas om och forses med intag pa sidorna. Att konstruktorerna
aldrig ldr sig!

Efter en stund bromsas tdget in och ett ortsnamn jag glomt ropas ut. Platsen finns inte
namnd i tidtabellen, men kan mojligen vara Djurmo. Efter en vinsterkurva ser man
héllplatsen, men eftersom pastigningstavlan ej #r vind mot taget passeras platsen.
Efter 29 km kommer vi till Mockfjdrd. Dar tillverkar man triahus — "Mockfjidrdshus™
finns det nog ndgot som heter om jag minns ritt. I alla fall sag jag en stor trdindustri
dér pa vénster sida om banan.

Tva danska M-lok star i Mockfjdrd, varav atminstone det ena var ett My fortfarande
med den danska malningen kvar. Réda i indarna, svarta pa mitten och med stora DSB-
bokstiver. Till synes var de reservdelslok” eftersom mycket var bortplockat fran dem.

I Mockfjird eller om det mojligen vari Dala-Flodaeller Bjorbo mottes viav ett godstag
med tva T44-lok.

I Bjorbo, 47 km fran Borldnge, kommer vi in pa den forna linjen Ludvika—Vansbro—
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Sérna. Vad jag kan se pé kartan aterstar endast Ludvika—-Nyhammar, knappt halvvigs
till Bjorbo samt strickan Bjorbo—Malungsfors.

Visterdalsbanan foljer i stort sett Visterdalidlven hela vigen fran Borlidnge och strax
bortom Bjorbo korsar banan dlven pa en vilmalad morkrdd stalbro. Direfter kommer
man till Nas, 61 km fran Borlidnge. Mellan Dala-Jérna och Vansbro finns ytterligare
en bro men enligt kartan #r det inte Visterdaldlven som korsas utan ett biflode.

Efter 85 km pa 1timme och 18 minuter har vi natt Vansbro, dir vi moter tdg 8237, var
konduktor bar 6ver en bricka med kaffe, som kan inkopas for fem kronor koppen.

I Vansbro finns det ett fint lokstall, vil underhéllet, och vad jag forstar i ursprungligt
skick. Hér anvénds fortfarande stationshuset och hir korsar Vésterdalsbanan Inlands-
banan. Huruvida det forekommer nagon trafik pa Inlandsbanan vid Vansbro vet jag
ej. Landskapet overgar efter Vansbro mer och mer i jordbrukslandskap. Ragsveden,
Appelbo, Yttermalung och Malung folkhogskola heter de nirmaste trafikplatserna.
Huruvida dessa dr stationer eller hallplatser holl jag inte sa noga reda pa (vilket skulle
kunna rendera en skarp reprimand — sdtt. anm.). Det finns dessutom platser langs
banan som ej anges i tidtabellen. I Yttermalung kommer jag i alla fall ihag att det finns
ett priktigt kyrktorn.

Till Malung ankom taget 11:42 efter tva timmars resa fran Borldnge. En resa pa 129
km med en medelhastighet av 64,5 km/t. Malung &r slutstationen for persontdgen och
dven hir anvinds stationshuset for sitt ritta indamal, atminstone den del som vetter
ut mot bangarden.

Hir sag ocksatagklareraren, i motsats till manga andra, ut som en tagklarerare. Eftersom
jag dr nagot av en jarnviagsromantiker tycker jag att tagklarerare skall se ut som
tagklarerare i den man det finns sddana kvar.

Annars dr det lite si och sa med den saken nu for tiden nidr Banverket Gvertagit
tagklareringen. Roda bandet i mossan 4r borttaget, likasa mossmirket. 1 gamla
sdkerhetsordningen star i § 65 att "Avgéang” ej far ges muntligt. Den bestimmelsen
tycks inte gilla langre — nd, hu vilken ordning det blivit!

Heder at tagklareraren i Malung som anvinde signalstav och hade rétt band samt det
bevingade hjulet i mossan!

Den kvinnliga tagklareraren i Vansbro hade @ven hon ett rétt band och bevingat hjul
i mossan, men tyvirr ingen signalstav.

Skall nagot sdigas om Y 1-vagnarna, sa dr det att de gar mjukt i motsats till Reginatagen
som gar som “’skarpstrillan”, som man séger Hilsingland om ofjédrade héstvagnar med
jarnskodda hjul.

Eftersom den hir lilla berttelsen i forsta hand vinder sig till dem som har jarnvig som
hobby, kan det vara pa sin plats med nagra begreppsforklaringar.
Forts nésta sida...
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SVERIGE
PORTO BETALT
PORT PAYE

FORENINGS-
BREV

BMAS c/o GoranRosén Ostergirden 162 Hirna 523 99 HOKERUM

MEDLEMMARNAS DAG

Harmed inbjudes till Medlemmarnas Dag den 24 maj ar 2003.

Banan kommer att vara 6ppen for alla medlemmar sa att ni
kan trafikera sparen i godan ro och utan att stressa.

Mycket varmt vilkomna!
“Forra arets regler for banmoten fortséatter under ar 2003”.

Detta betyder att vi vid vara aktivitetshelger haller alla 16rdagar fria fran planerad
resandetrafik. Detta giiller Medlemmarnas Dag den 24 maj savil som en av Angdagarna
den 9 augusti samt 16rdagarna 7 juni, 12 juli samt 6 september. Sondagarna 25 maj,
8 juni, 13 juli, 10 augusti och 7 september &r ddremot dgnade at trafik for besokare
pa var bana.

Om ni vill boka sdngplats i var klubbstuga, &r det lampligt att anméla detta snarast till
Anki och Lasse Tropp pa telefon 033 — 12 83 57 eller 0704 — 55 13 48.

Forst till kvarn giller som vanligt. Overnattning kan endast tillatas i klubbstugans
overvaning eller anexet efter vederborlig anmaélan.

...forts frsid 11

Trafikplats ~Gemensam bendmning pa station, lastplats eller héllplats.

Station Plats med huvudsignal, dér spar avsedda for tagméte eller forbigang
finns.

Lastplats Plats pa linjen med sidospar.

Linjen Banan utanfor de bevakade stationernas grinser.

Hallplats Plats utan sidospér och avsedd reandes av- eller pastigning

(ex. Vattenldsa sjon). Viinligen Kalle



